Klasse fiir gesellige
Individualisten:
Monas

Von Wasser ist weit und breit
nichts zu sehen, dafur aber die
sanften Rundungen der Schwarz-
waldberge bei Freiburg und ih-
re weiBen Schneisen, die Mit-
lelgebirgsskigenusse  verspre-
chen. Na und uberhaupt, Frei-
burg und Wassersport — die
Stadt ist zwar bekannt durch
ihre vielen kieinen Kanale, die
durch die ganze Stadt ziehen,
aber das hat mit Sport nichts
zu tun. Gut, dann gibt es noch
den Titisee und den Schluch-
see, letzterer ist durch seine Re-
gatta-Segler recht bekannt ge-
worden, und in maBiger Entfer-
nung lockt der Bodensee. Und
doch geht es in Waltershofen —
ganz nahe bei Freiburg — recht
maritim zu. Wer dort hin will
und von Freiburg kommt, mufi
ubrigens erst durch Umkirch
und dort sitzt der Fritz Brenn-
eisen, der in Saint Raphael
Yachten verchartert. Doch zur
Sache: In Waltershofen gibt es
die Firma Bauer, ich kenne sie
schon seit Jahren als ein Un-
.ernehmen, das Yachten und
Zubehor verkauft und das jetzt
aul einmal als Monas-Bauer
an die Offentlichkeit tritt.

Vor etwa sechs Jahren noch
ware das als Meldung unterge-
gangen. Leute, die auBer der
Kostenrechnung alle Arten der
hoheren und niederen Mathe-
matik beherrschten und sich als
Werftherren im Wanderzirkus
der Messegesellschalten gegen
Entgelt zur Sthau — und spater
oft genug dem Konkursrichter
- sleliten, gab es genug. Doch
die Winddrehung der letzten
Jahre, um im Segler-Jargon zu
bleiben, férderte die Sensibili-
tat fur die Antwort aul die Fra-
ge, was steck! dahinter? Geht
es doch im vorliegenden Fall
um eine Konstruktion von Hel-
mut Stoberl, ein bislang von
Klepper gebautes Boot und
nicht zuletzt um eine aulstre-
bende Klasse von sportlichem
Gewicht

Das Boot — die Werft

Helmut Stéberl, genialisches
.enfant terrible”, besonders der
siiddeutschen Segler-Szene —
Langstrecken-Fans bekannt
durch den Super-Renner Quar-
tas — Vater der Regatta-Klassen
Dyas und Trias, begab sich vor
Jahren auf ein recht glattes
Parkett: Den Entwurf eines Ein-
mann-Kielbootes, der Monas.
Einmann-Kielboote waren bis-
lang ein wenig die Stiefkinder
der Wassergesellschaft. Zumin-
dest im Verhdltnis zu den dazu
noch Uberaus zahlreichen, ver-
schiedenen Einhandjollen brach-
ten sie es nie auf nennenswerte
Mengen und das, obwohl die
Zahl der zwangsrekrutierten
Ehevorschoterinnen ebenso
zahlreich ist wie die Klagen der
Segler, mit einem meist unge-
eigneten Boot einhand segein
zZu mussen. Als dann Klepper
mit der Monas an die staunen-
de Offentlichkeit trat, war das
schon eine Sensation, denn was
da stand, war eine Maschine,
die mit dem schon vorhandenen
deutschen Einmann-Kielboot —
schon aus Griinden der Propor-
tionen (Monarch LOA 4,90 bei
BiA, 1,80 m, Monas LGA 7,00,
BUA 1,90 m) — nicht verglichen
werden konnte. Spotter und
Zweifler waren schnell zur Stel-
le.

Die neue Monas erschien und
erscheint auch heute noch als
ein Riesenschiff. Ist es auch,
denn die Tempest ist bei glei-
cher Breite 20 cm kirzer, der
Star ist schmaler und fast gleich
lang und selbst die olympische
Soling ist bei gleicher Breile
als Dreimannkielboot nur etwas
mehr als einen Meter ldnger.
Sollte es also kein Boot nur
fir athletische Supersegler wer-
den, mufBten sich Konstrukteur
und Werft schon einiges einfal-
len lassen. Auffalligstes Kenn-
zeichen des Bootes sind zwei-
fellos die beidseitigen Ausreit-
Schalensitze. Man muB nicht un-
bedingt als Vorschoter auf
einem Star gesessen haben, um
zu begreifen, wie bequem und
sinnvoll diese Sitze sind. Dazu

kommt ein sehr ausgeklugeltes
Bedienungssystem, das dem
Steuermann unnotige und ge-
fahrliche Verrenkungen erspart.
Die Fock, selbstwendend und
als Rollfock konzipiert, macht
gleichfalls keine Mihe. Fockrol-
ler und Vorstagstrecker sind un-
ter Deck. Das "/»-Rigg, der Kiel
und das Balanceruder verraten
indes, daB zur optimalen Be-
herrschung einer Monas schon
etwas mehr gehdrt als der so-
eben erworbene A-Schein. Seg-
ler sind freilich eigenartige Leu-
te. So findet man immer wieder
Boote, die fir groBe Besatzung
gedacht, einhand gesegelt wer-
den und umgekehrt scheint es
nichts Schoneres zu geben als
ein als Einhandboot gekauftes
Fahrzeug so umzubauen, daB
vom  urspringlichen  Zweck
nichts mehr Ubrig bleibt. —
Und um das alles in die richtige
Bahn zu lenken, damit die Yacht
sowohl als auch gesegelt wer-
den kann, wird gleich ein Duo-
Paket angeboten, in dem es
eine Genua, Trapez, Spinnaker
und die dazugehorenden Blok-
ke, Winschen und Schienen
gibt. Dazu Hans-Georg Bauer:
Jeder zweijte rustet mit Spi und
Genua nach”. So weit lief alles
recht gut. Bis es zu jener Um-
stellung im Hause Klepper kam,
die im Jahrbuch der Monas-
Klassenvereinigung lapidar mit
drei Satzen abgehandelt wird:
Einmal Einstellung der Segel-
Bootsproduktion — ,und fir die
Monas wird sehr intensiv ein
Lizenznehmer gesucht. Die Ver-
handlungen stehen kurz vor dem
AbschluB.* Abgeschlossen wur-
de mit dem Segelboot-Bauer in
Freiburg-Waltershofen. Der -
nunmehr mit dem alleinigen
Recht versehen zu bauen und
zu verkaufen — optimiert das

" Schiff noch ein wenig, wie er

das nennt, was bedeutet, daB
zum Beispiel ab sofort kugelge-
lagerte Blocke eingebaut wer-
den.

Was sind das nun fUr Leute, die
Bauers, Herr und Frau Bauer?
Es sind Segler, Hans-Georg
Bauer ist Monas-Flottenkapitéan,
also Monas-Fan — und im Ge-

schalt sind sie nun schon seit
gut sieben Jahren. Es wird mit
Zubehor gehandeit, Masten und
Spieren werden gebaut, eine
Takelei ist vorhanden. Segler
zwar — aber mit Kostendenken,
also nicht mit jener gefahrlichen
Realitatsform bebhaltet, die man-
chem Bootsnarren zu eigen
wird, sobald er sich mit dem
schlipfrigen Element beschal-
tigt. DaB Clubs und mit ihnen
Regatta-Segler betreut werden,
ist verstandliches Anliegen, auch
wenn da im Einzelfall mal das
Renditedenken zuruckstehen
muB. Keiner lebt von so etwas
alleine — und so sind noch die
Yachten von Bavaria, Fritzmeier
(Service-Station) und Dufour im
Programm. Auch Segel werden
verkauft, und zwar von North,
Raudaschl und Simon Fritz. Das
ist nun immer noch keine
Grundlage, um einen Laminier-
betrieb einzurichten, der {ber-
dies von allerlei behdrdlichen
Auflagen abhéngig ist. Und so
wird in Freiburg auch gar nicht
laminiert, obwoh! der Platz da-
zu vorhanden ware. Die Rimpfe
baut einer, dessen guter Ruf
unbestritten ist: Der Franz Hafe-
le in Aitrach. Die dort gefertig-
ten Rimpfe werden dann in
Freiburg fertiggestellt, bzw. aus-
gebaut. Das ist eine Art der
Arbeitsteilung, die sich schon
bei anderen, schnellen Binnen-
rumpfen aus Aitrach sehr be-
wahrt hat.

Diese Entscheidung fir die Mo-
nas, die bei aller Begeisterung
doch sorgfaltig abgewogen wer-
den muBte (war sie doch mit
einigen Kosten verbunden), war
sicherlich gut fir die Klasse, die
ja zundchst nicht so ganz wuB-
te, wie es weitergehen wird.
Findet sich ein Bootsbauer, der
die Monas — den hohen Anfor-
derungen gemaB — baut oder
stirbt die Klasse an der langsa-
men Auszehrung?

Die Klasse:

Keine Eigenbrétler

Uber Einhandsegler gibt es eine
ganze Palette von Meinungen,
die allerdings meist von der






